Wroctaw, 10.02.2009 r.

Prezydent Wroclawia
Urzad Miejski Wroclawia
Biuro Rozwoju Wroctawia
ul. Swidnicka 53

50-030 Wroctaw

Uwagi do projektu zmiany
Studium uwarunkowan
1 kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroclawia

Zgodnie z art. 11. pkt 11. ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. Nr 80, poz. 717 z pozn. zm.), wnosz¢ do wyzej wymienionego projektu zmiany studiumnastepujace uwagi:

Wybrane obszary miasta

1) w obszarze centrum miasta ograniczonym Obwodnicq Sridmiejska:

a)  przyjaé, ze co najmniej 50% podrézy bedzie si¢ odbywac przy wykorzystaniu komunikacji
zbiorowej, a prognoza ruchu w wytycznych do budowy i przebudowy ulic winna uwzglednia¢ ten
wskaznik;

b) uzna¢ 2 X2 jako maksymalny przekroj ulic, z enumeratywnie wym. wyjatkami (konkretne
odcinki ulic) dla dopuszczenia przekroju 2 X 3;

c) zakazac sytuowania wiaduktow i estakad z wyjatkiem przekraczania linii kolejowych;

2) w obszarze centrum miasta ograniczonym Srz)’dmz’ejﬂéq Trasq Poludniowq i Kanalem Miejskim:

a) zakaza¢ wiaduktéw i estakad, w tym w ciagu STP;

d) przyjaé, ze co najmniej 70% podrézy bedzie si¢ odbywac przy wykorzystaniu komunikacji
zbiorowej, a prognoza ruchu w wytycznych do budowy i przebudowy ulic winna uwzglednia¢
ten wskaznik;

b) prayjaé, ze przejscia dla pieszych beda wylacznie naziemne, na kazdym wlocie skrzyzowania,

z zaleceniem sytuowania nie rzadziej niz co 150 metréw;

c) ograniczy¢ szeroko$¢ pasow jezdni do max. 3,0 metréw, gdyz szersze jezdnie wymagane
sg wylacznie przez autobusy przegubowe (a ich kursowanie w obszarze zostanie znacznie
zredukowane) oraz ci¢zki ruch tranzytowy (a ten zostanie wyeliminowany);

3) w obszarze centrum miasta ograniczonym fosa miejska i Odra:

a) zakazac parkingéw 3D wewnatrz obszaru i w ciagu fosy miejskiej i Odry;

b) uznac obszar jako strefe ruchu uspokojonego, z wymogiem stosowania nowoczesnych technik
uspokajania ruchu, takich jak: zmienne osie jezdni, shared space, drzewa i mala architektura
w jezdni;
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c) zakaza¢ wjazdu dla pojazdéw nie spelniajacych normy emisji spalin EURO3;

d) uznac obszar jako strefe priorytetu osi widokowych i ruchu pieszo-rowerowego wobec wyznaczania
miejsc dla lokalizacji lamp ulicznych, stupow trakeji tramwajowych oraz innych obiektéw
mocowanych do elewacji budynkéw i do gruntu, w tym dopuszczenia montazu lamp i stupéw na
gruncie wylacznie w sytuacii, gdy znaczna odleglo$¢ do budynkéw uniemozliwia wykorzystanie ich
elewaciji;

e) przyjac, ze ulice moga mie¢ co najwyzej klase lokalna;

f) ustali¢ maksymalny wskaznik parkingowy: 0,5 miejsca postojowego na mieszkanie do 100 m?,
1 miejsce postojowe dla mieszkan powyzej 100 m? 1 miejsce postojowe na 10 miejsc pracy

w biurze;

Infrastruktura drogowa

4) okresli¢ maksymalna liczbe paséw ruchu na poszczegdlnych drogach klasy gléwnej ruchu
przyspieszonego, gtéwnej i zbiorczej, w tym maksymalna liczbe paséw ruchu w rejonie
skrzyzowan oraz zalecany w wytycznych do projektowania Pogiom Swobody Ruchu jako
maksymalny — Trzeci.

5) okresli¢ wymagany lub zalecany przekrdj drég ww. klas, tj. jako uzupelnienie (obecnie dotyczy
klas lokalnej i dojazdowej) Zarzadzenia nr 1749/07 Prezydenta Wroctawia 3 dnia 17.09.2007r.
w sprawie Zasad i trybu opracowywania koncepeji drogowych oraz wprowadzenia Katalogn
priekrojow ulic wrazg e strefowaniem podgiemnej infrastruktury technicgne, dla nlic wygnaczonych
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
http://uchwaly.um.wroc.pl/uchwala.aspx?’numer=1749/07

6) ekrany akustyczne chroniace przed hatasem drogowym, przy uwzglednieniu Programu ochrony
przed hatasem dla miasta Wroctawia (nchwata nr XXXU/1090/09 Rady Miejskiej Wroctawia 3 dnia
79.03.2009r.);
http://uchwaly.um.wroc.pl/uchwala.aspxPnumer=XXXI1/1090/09

a) przyjac ustalenia, ktore wplyna na wyeliminowanie mozliwosci lokalizowania ekranéw wzdtuz
nowych budynkéw mieszkalnych;

b) przyjac ustalenia, ktére wplyna na ograniczenie mozliwosci lokalizowania ekranéw wzdluz
istniejacych budynkéw mieszkalnych;

c) wyznaczy¢ obszary, na ktérych nie dopuszcza si¢ ekranéw, w tym obszar centrum miasta
ograniczony Obwodnica Srédmiejskq;

d) wyznaczy¢ obszar, na ktérym dopuszcza si¢ ekrany, z okresleniem wymaganej lub zalecane;j
maksymalnej wysokosci;

e) sytuowanie zieleni wysokiej wzdluz ekranéw akustycznych, chyba, Ze nie jest to mozliwe
ze wzgledu na wymog zachowania wlasciwej odleglosci migdzy ekranami a budynkami;

7) wyznaczy¢ korytarz komunikacyjny pomiedzy ulicami Grabiszyniska a NowoPaczkowsks
w osi ulic: Sucha — Swobodna — Owsiana, jako droga co najmniej klasy zbiorczej (tunel pod
wezlem przesiadkowym);

8) wyznaczy¢ korytarz komunikacyjny pomiedzy ulicami Stanistawa Matachowskiego, a Krakowska,
jako droga klasy zbiorczej;

9 wyznaczy¢ korytarze komunikacyjne jako drogi klasy zbiorczej pomiedzy osiedlami: Gaj przy
Wzgoérzu — Borek, Krzyki Jednorodzinne — Ottaszyn (Wojszyce), Borek — Ottaszyn (Wojszyce),
Krzyki nad Sleza — Grabiszynek Jednorodzinny, Kosmonautéw — Kozanéw, Grabiszyn Fabryczny
— Grabiszyn Kameralny, Grabiszyn Kameralny — Muchobér Maly Komercyjny, Plac
Grunwaldzki — Przedmiescie Olawskie;
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10) wyznaczy¢ korytarze komunikacyjne dla:

a) Trasa Swiehodzka — od placu Orlat Lwowskich biegnaca réwnolegle do linii kolejowej 274, poprzez
tereny Pafawag, do skrzyzowania z ulica Klecifiskq i dalej faczaca si¢ z Trasa Czeska — jako
przedluzenie Trasy Czeskiej i alternatywa dla ulicy Grabiszyniskiej. Trasa ta dzigki polaczeniu
z Trasa Czeska doskonale skomunikuje centrum miasta z obszarem Wezta Bielanskiego, z terenami
przyszlej zabudowy miejskiej na obecnych ogréodkéw dziatkowych potozonych po obu stronach
ulicy Klecifiskiej, a takze dzigki przedtuzeniu Trasy Muchoborskiej od ulicy Klecifiskiej do Trasy
Swiebodzkiej komunikujacej centrum miasta réwniez z lotniskiem;

b) Trasa Nabyciriska — bedaca przedtuzeniem Trasy Swiebodzkiej w kierunku péinocnym: od ulicy
Nabyciniskiej przecinajac plac Solidarnosci, ulice Diuga i komunikujac Kepe Mieszczanska —
mostem przez Odre — do placu Strzeleckiego, jako alternatywa dla zatloczonej ulicy Podwale,
komunikujac tym samym centrum miasta z pélnocnym obszarem miasta;
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11) wyznaczy¢ korytarz komunikacyjny pomiedzy ulicami Robotnicza i Legnicka, po zachodniej stronie
dworca Mikotajéw jako ulice klasy zbiorczej;

12) obnizy¢ klase ulicy Solskiego ze zbiorczej na lokalna;

13) wyznaczy¢ korytarz komunikacyjny jako droge klasy zbiorczej po zachodniej stronie osiedla
Oporéw — acznika ulicy Grabiszynskiej z ulica Ibn Siny Avicenny;
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14) okresli¢ maksymalny, nieprzekraczalny limit pojazdéw na godzing, jaki nalezy zakltada¢ dla danego
przekroju ulicy przy projektowaniu uktadu komunikacyjnego w calym miescie zaréwno przy
ulicach istniejacych jak i planowanych — a celem jest niedopuszczenie w przyszlosci
(w konsekwencji braku takiej decyzji decyzji) do: przekraczania norm hatasu, przekraczania norm
zanieczyszczen powietrza, generowanie korkéw, niszczenie ukladu urbanistycznego miasta poprzez
projektowanie ,,autostrad przez osiedla” i przerywanie dotychczasowych ulic, poprzez rezygnacie ze
skrzyzowan ze wzgladu na wysokie klasy projektowanych ulic, ktére wynikaja ze znacznego,
zakladanego obciazenia ruchem;

15) wyznaczy¢ korytarz komunikacyjny jako ulica klasy zbiorczej pomiedzy ulicami klasy zbiorczej:
Nowowiejskg a Wybrzezem Jézefa Conrada-Korzeniowskiego - przez dawne tereny ZNTK;
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16)

17)

wprowadzi¢ zakaz przerywania i zaburzania przez projektowane nowe trasy komunikacyjne
istniejacych ciagéw ulicznych, w szczegblnosci w obszarze centrum miasta ograniczonym
Obwodnicq Sridmiejskaq (dla przyktadu: projektowana STP moze spowodowaé przerwanie ulic:
Komandorskiej, Zielinskiego, Lwowskiej, Lubuskiej, Teczowej, Braniborskiej (Strzegomskiej)
oraz odcigcie ulicy Poznatiskiej);

wprowadzi¢ zakaz dla bezposredniego powiazania drogowego miedzy Trasa Muchoborska a ulica
Trawowa; Przyjac ustalenia, ktore w perspektywie ogranicza (obecnie o tendencji wzrostowej)
potoki samochodéw na ulicy Miriskiej i1 Strzegomskiej ze Zrédlem w Smolcu i w sasiednich wsiach

(komunikacja indywidualna);

Infrastruktura techniczna

Uwzgledniono informacje¢ z Wydziatu Inzynierii Miejskiej ze stycznia br. o braku prac w zakresie

aktualizacji Zafogert do planu zaopatrgenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe (uchwata Rady
Miejskiej Wroctawia nr XXX1/2275/04 z dnia 09.12.2004t.),
bttp:/[uchwaly. um.wroc.plf uchwala.aspxZnumer=XXXI/2275/04.

a takze priorytety racjonalizacji gospodarki energetycznej zawarte w Zasadach polityki ekologiczney
Wroctawia (uchwata Rady Miejskiej Wroctawia nr LII/813/98 z dnia 05.06.1998t.)

http:

18)

19)
20)

21)

22)

uchwaly.um.wroc.pl/uchwala.aspx?numer=I.I11/813/98

okresli¢ polityke miasta w odniesieniu do odnawialnych Zrédet energii, w tym:

a) uwzgledni¢ Dyrektywe Parlamentn Enropejskiego i Rady 2009/28/WEz dnia 23.04.2009r.
W sprawie promowania stosowania energii ze zrodel odnawialnych,

b) okresli¢ metody (dziatania) stuzace osiagnieciu progu 15% wykorzystania energii ze Zrodet
odnawialnych w 2015z,

C) wyznaczy¢ sposoby promocji lokalnego wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych w celu
osiagnigcia nastepujacych progdw wynikajacych z prognozy Ministerstwa Gospodarki, bedacej
realizacja zobowiazania wynikajacego z art. 4 ust. 3 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego
7 Rady 2009/28/WEz dnia 23.04.2009t. w sprawie promowania stosowania energii ze Ztddel
odnawialnych (Zrédlo:http://www.mg.gov.pl/Gospodarka/Fnergetvka/Prognoza+dyrektvwa
+2009 28 WE.htm)

—rok 2011 — 8,76% energii pochodzacej z OZE,
—rok 2015 —10,71% energii pochodzacej z OZE,
— rok 2020 — 15% energii pochodzacej z OZE;

okresli¢ zasady dostarczania energii cieplnej do obszaréw pozostajacych poza planowanym zasilaniem
(rys. 16 Studium);
wzmocni¢ znaczenie lokalnych wytwércow energii cieplnej o maksymalnej mocy produkcyjnej
30 MWt poprzez przylaczenie ich do miejskiej sieci cieptowniczej;
odstapi¢ od planowanej budowy elektrocieptowni zlokalizowanej w pétnocno-zachodniej czesci miasta
na rzecz budowy kilku mniejszych (o maksymalnej mocy cieplnej do 50 MWt) wykorzystujacych OZE
w postaci biomasy, biopaliw i gazu ziemnego w stopniu i o parametrach okreslonych w Dyrektywie
Parlamentn Eunropejskiego i Rady 2009/28/WEz dnia 23.04.2009 t. w sprawie promowania stosowania
energii ze zrodet odnawialnych, w celu zmniejszenia poziomu CO» oraz zwigkszenia ilosci energii
pochodzacej z OZE;
okresli¢ zasady shuzace maksymalnemu wykorzystaniu rezerw energii cieplnej oraz w zakresie
zmniejszenia strat energii cieplnej:
a)  wyznaczy¢ sposoby wykorzystania rezerwy energii cieplnej w celu zmniejszenia kosztéw przesylu
oraz produkeji energii cieplnej poprzez intensyfikacje odbioru ciepta w Centrum Miasta oraz
w Srédmiesciu;
b) wprowadzi¢ system rewitalizacji srédmiejskiej tkanki mieszkaniowej w postaci projektu Renowacji
Ekologicznej poprzez zastosowanie nowoczesnych technologii, uwzgledniajacych zagadnienia
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23)

24)

25)
26)

27)
28)
29)
30)

31)
32)

33)

34)

35)

36)

37)
38)

39)

d)

ckologiczne, szczegblnie w aspekcie sposobu ogrzewania oraz oszczednosci energii

i wody;

wyznaczy¢ sposoby zwigkszenia wydajnosci centralnego ogrzewania oraz zmniejszenia strat ciepla
w modernizowanej tkance mieszkaniowej na obszarze Centrum Miasta oraz w Srédmiesciu
poprzez odpowiednig izolacje termiczng remontowanych budynkéw oraz instalacje (lub wymiang
istniejacych) nowoczesnych systeméw centralnego ogrzewania;

wyznaczy¢ sposoby zwickszenia wydajnosci oraz zmniejszenia strat ciepla w sieci poprzez jej
stopniowa modernizacjg;

Infrastruktura spoteczna

wyznaczy¢ dopuszczalne lub proponowane lokalizacje niekt6rych niedrogowych inwestycji celu
publicznego o znaczeniu lokalnym, a mianowicie: przedszkoli, szk6! podstawowych 1 gimnazjéw;
dla terenéw zabudowy mieszkaniowej ustali¢ wskazniki przy spelnieniu ktérych dopuszczalna
bedzie realizacja nowych inwestycji (uchwalania nowych planéw miejscowych), w szczegdlnosci:
wlasciwej wielkosci i liczby placéw zabaw dla dzieci w réznym wieku, maksymalnej odleglosci do
przedszkoli, szkél i gimnazjéw oraz placéwek podstawowej opieki zdrowotnej;

Komunikacja zbiorowa

wyznaczy¢ tras¢ kolejowa taczaca stacje kolejows przy lotnisku z linig kolejowa 274;

zwigkszy¢ liczbe przystankéw kolejowych, w szczegdlnosei: Szezepin (Dluga), Olbin
(Nowowiejska), Karlowice (Boya-Zelefiskiego), Krzyki (Karkonoska), Ksi¢ze Male (Bytomska),
Psie Pole Wschodnie (Jana III Sobieskiego), Ztotniki, Borek (Generata Jozefa Hallera), Gajowice
(Grabiszyfiska), Huby (Boczna), Grabiszyn-Srédmiescie (obecnie ogrédki dziatkowe), Gadéw
Pétnocny Osobowy, Gadow (Balonowa), Kamieniskiego (Szpital), Obornicka (wezel);
wyznaczyé przebieg podziemnej komunikacii szynowej na odcinku Dworzec Swiebodzki —
Wielka Wyspa, z przystankami w okolicy: Rynku, placu Spolecznego, budynkéw dydaktycznych
Politechniki, Biskupina, Hali Stulecia i ulicy Spétdzielczej;

wyznaczy¢ przebieg trasy tramwajowej na Trasie Muchoborskiej;

zblizy¢ petle tramwajowe do granicy z gming Katy Wroclawskie, a w przypadku petli przy ulicy
Rodlinnej wydluzenie trasy do Smolca;

wyznaczy¢ tras¢ tramwajowa w strong centréw handlowych na WezZle Bielany przez Osiedle
Klecina (przez ul. Walbrzyska i Czekoladows) jako trasg¢ podstawowa;

odstapi¢ od proponowanej postulowanej linii tramwajowej do Wezta Bielany wokot Kleciny;
wyznaczy¢ tras¢ tramwajows w ulicy Karmelkowej pomiedzy Klecing a Oporowem, jako trase
postulowana;

zmieni¢ rangg ustalenia z ,,postulatu” na ,,nalezy dazy¢” w odniesieniu do lokalizacji dworcow
autobusowych linii ponadlokalnych (Tom I, str. 162), oraz uzupetni¢ o warunek powiazania
lokalizacji dworcoéw z petlami lub przystankami linii kolejowych lub tramwajowych;

uzupelnic rys. 7 lub rys. 8 poprzez wyznaczenie lokalizacji dzielnicowych (obejmujacych czesé
miasta) wezlow przesiadkowych dla réznych $rodkéw transportu, w tym autobuséw transportu
publicznego i tramwajéw;

poprowadzi¢ tras¢ tramwajowa do Bielan Wroclawskich wzdluz alei Karkonoskiej;

wyznaczy¢ tras¢ tramwajowa na placu Strzegomskim pomiedzy ulicami Noworobotnicza a
Legnicka w osi STP-Poznariska, jako trase podstawowa;

usunaé trase tramwajowa w osi ulicy Srubowej — zastapi¢ ulica klasy lokalnej;

wyznaczy¢ tras¢ tramwajows, po zachodniej stronie dworca Wroctaw- Mikolajow, taczaca petle
przy ulicy Robotniczej z ulicg Legnicka, poprowadzona po terenie dawnego Wzgorza
Mikolajskiego, réwnolegla do toréw kolejowych, zlokalizowana w pasie korytarza
komunikacyjnego ulicy klasy zbiorczej, jako tras¢ podstawowa;

wyznaczy¢ trasy tramwajowe w korytarzu komunikacyjnym Trasy Nabycinskiej — pomiedzy
placem Orlat Lwowskich a placem Strzegomskim, jako trase postulowana;
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40)

41)

42)
43)
44)
45)
46)
47)
48)

49)

wyznaczyé trasy tramwajowe w korytarzu komunikacyjnym Trasy Swiebodzkiej — pomiedzy
placem Orlat Lwowskich a Muchoborem Wielkim, poprzez tereny Pafawag i w bezposrednim
sasiedztwie planowanej stacji kolejowej w rejonie ulicy Fiotkowej, do stacji kolejowej jako trase
podstawowa, dalej jako trase¢ postulowana;

wyznaczy¢ trase tramwajowa do Zernik, przez Kuzniki i Nowy Dwor, ulicami: Rogowska,
Sukielicka, Rumiankowsa, jako tras¢ postulowana, z mozliwoscia potaczenia z trasa tramwajows
w osi Trasy Swiebodzkiej;
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zmieni¢ rangg stacji Wroctaw Mikolajow z prz-ystanku kolejoweg-c; na dworzec kolejo;vy;
wyznaczy¢ wezel przesiadkowy w rejonie Dworca Mikolajow;

zmieni¢ range linii tramwajowej na ulicy Poznafiskiej z postulowanej na podstawowa;
wyznaczy¢ tras¢ tramwajowa na Oltaszyn-Wojszyce w ulicy Stefana Grota-Roweckiego, jako
przediuzenie trasy z ulicy Borowskiej;

wyznaczy¢ trase tramwajowa pomiedzy ulicami Powstaficéw Slaskich a Borowska w ciagu
Obwodnicy Srédmiejskiej;

wyznaczy¢ tras¢ tramwajows pomiedzy ulicami Tarnogajska a Karola Olszewskiego w ciagu
Obwodnicy Srédmiejskiej;

wyznaczy¢ linie tramwajowa w ulicy Solskiego, jako przedluzenie trasy na ulicy Grabiszyniskiej
i polaczenie z trasa w ciagu alei Piastow;

przedtuzy¢ lini¢ tramwajows z Tarnogaju do Brochowa, z petla w rejonie ulicy Chinskiej;
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50) wyznaczy¢ trase tramwajowa wzdluz ulicy Zmigrodzkiej od petli Marino do osiedla Widawa
— z mozliwoscia przedluzenia do Psar, jako trasg postulowana;

51) wyznaczy¢ trase tramwajowa wzdtuz alei Kasprowicza od ulicy Zmigrodzkiej do ulicy Koszarowej
(szpital, uczelnia, osiedla wzdluz trasy);

52) przeprojektowac zakonczenie trasy tramwajowej na Zakrzowie, tak by istniala mozliwosé
kontynuacji jej poza granice miasta, przez Mirkéw do Dhugoleki;

53) przedtuzy¢ trase tramwajowa na Kamieniskiego do granic osiedla Polanowice, jako trase
postulowana;

54) zmieni¢ rangg linii tramwajowej od ulicy Bolestawa Krzywoustego do ulicy Litewskie;

z postulowanej na podstawowa;
55) uwzgledni¢ mozliwos¢ perspektywicznego przediuzenia trasy tramwajowej z petli przy ulicy
Litewskiej w strong Kielczowa;
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[y

56) przedtuzy¢ linig tramwajowa na Lesnicy do stacji kolejowej w celu umozliwienia dogodnych
przesiadek - zmieni¢ lokalizacje petli tramwajowej;

57) zmieni¢ trase tramwajowa w kierunku stacji Wroclaw Zerniki poprzez rezygnacje z ukladu
schodkowego z ustaleniem nieliniowego przebiegu;
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58) dla odzyskania i lepszego wykorzystania czgsci terenu obecnego zajmowanego przez tory

kolejowe, wyznaczenie wiaduktu w ciagu linii kolejowej Dworzec Gliéwny — Brochdw;

59) wyznaczy¢ polaczenie kolejowe jako tacznik od linii 274 (W-w Swiebodzki — Zgorzelec) do linii
271 (W-w Gléwny — Poznan Gléwny), jak na ponizszych rysunkach — dzigki temu pociagi od
strony Wroctaw Zachodni, Wroclaw Muchobér i w przysztosci Wroctaw Lotnisko, beda mogly
pojecha¢ na Dworzec Gléwny (jak obecnie), ale rowniez skreci¢ na Dworzec Mikotajow
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i Dworzec Nadodrze. Oprocz korzysci plynacych z optymalnego rozprowadzenia po miescie
pociagdw z lotniska, plusem takiego rozwiazania jest odciazenie Dworca Gléwnego. Pociagi
jadace liniami 274 od strony Wroctaw Zachodni czy 273 od strony Wroctaw Muchobér, beda
mogly skreci¢ w kierunku Dworca Mikolajéw i kontynuowac bieg w kierunku Poznania przez
Wroctaw Popowice, czy w kierunku Olesnicy przez Dworzec Nadodrze, bez koniecznosci jazdy

SLBNYT

F N a I.- EN

przez Dworzec Gléwny.

60) okresli¢ w sposéb jednoznaczny, jaka jest relacja (hierarchia) Studium w stosunku do Po/ityk:
Transportowej Wroctawia (uchwata nr X11/396/99 Rady Miejskiej Wroclawia z dnia
23.09.19991.); http://uchwaly.um.wroc.pl/uchwala.aspxPnumer=XI1/396/99

61) Wyrdzni¢ w Studium, poprzez odpowiedni uklad czesci tekstowej Studium, wigzace ustalenia
w formie nakazéw, zakazow 1 dopuszczen dla podejmowanych decyzji i zamierzen prowadzonych
przez jednostki organizacyjne Urzedu Miejskiego Wroclawia, jednostki budzetowe gminy
i jednoosobowe spotki gminy na terenach nieobjetych planami miejscowymi, w szczegblnosci:

*  wytyczne do projektowania i budowy (przebudowy) ulic, w tym w zakresie
wynikajacym
z niniejszego pisma;

*  wytyczne do projektowania i budowy (przebudowy) tras tramwajowych, w tym
wynikajace
z niniejszego pisma;

*  uznaé za wigzace nakazy nieostre (Tom I, str. 8-9), z ustaleniem $ciezki kompetencyjne;j
dla podejmowania decyzji o mozliwym odstapieniu od ustalent Studium w tym zakresie;

62) Zapisy dotyczace parkowania i systemu parkingéw P&R:

1. uwzgledni¢ powstanie P&R na Bielanach Wroclawskich, w rejonie postulowanej linii
tramwajowej na Bielany Wroctawskie oraz przystanku kolejowego — wzdluz ulicy Karkonoskiej;
2. Wyznaczy¢ parkingi P&R: na wszystkich petlach tramwajowych (poza obszatem centrum
miasta ograniczonym Obwodnica Srédmiejska), na przecieciu trasy Swojczyckiej i postulowane;
linii tramwajowej Psie Pole — Sepolno (w rejonie ulicy Ceglanej), przy centrum handlowym na
ulicy Minskiej;
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63)

64)
65)

66)

67)

68)

69)

70)

v

Uwzgledni¢ przebieg Kanatu Lateralnego wymienionego w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Gminy Wroclaw z dnia 30 stycznia 1998 roku, wowczas
okreslonym §ladem lub nowym;

Odstapi¢ od przeznaczenia Pol Irygacyjnych pod zabudowe;

Wskaza¢ Fose¢ Miejska do objecia ochrona prawna na mocy ustalen planu miejscowego lub wpisu
do rejestru zabytkéw;

Budynki wysokoSciowe

Odstapi¢ od dopuszczenia budynkéw wysokosciowych na obszarze calego miasta (Tom II, str.
309). Natomiast w odniesieniu do rys. 2, sporzadzi¢ kompleksowe studium kompozycyjne co
najmniej dla budynkéw wysokosciowych o wysokosci przekraczajacej 55 metréw, z ustaleniem
indywidualnych wytycznych do planéw miejscowych (i ew. decyzji o ustaleniu warunkow
zabudowy) oraz okresleniem zaleznosci (hierarchii waznosci dla sylwety miasta, kolejnosci
sporzadzania planéw miejscowych) pomiedzy poszczegblnymi miejscami lub strefami
lokalizacyjnymi;

Podczas opracowywania studium kompozycyjnego, wzia¢ pod uwagg:
zabudowa wysokosciowa wylacznie w miejscach dobrze skomunikowanych zbiorowym
transportem szynowym;
utrzymanie i intensyfikacje typowych cech zabudowy na obszarze wigkszosci, przyjetych
jednostek urbanistyczno-krajobrazowych;
przyszlego, sukcesywnego przeksztatcania zabudowy w rejonie Dworca Swiebodzkiego i Centrum
Potudniowego w obszar zwartej zabudowy wysokosciowej;
ksztaltowanie panoram zgodnie z linig sylwety, ktéra nalezy wyznaczy¢, z zalozeniem ochrony
ekspozycji historycznych dominant przestrzennych oraz przesunigcia dominujacego akcentu
przestrzennego na budynki wysoko$ciowe w obszarze zwartej zabudowy wysoko$ciowej;
ochrong historycznego ukladu urbanistycznego z zachowaniem typowego ukladu kwartatowego,
struktury i zwartej obudowy placéw miejskich, a wprowadzenie dominant i subdominant jedynie
w uzasadnionych kompozycyjnie miejscach, takich jak zamknigcia osi kompozycyjnych;
ksztaltowanie nowych budynkéw wysokosciowych z zachowaniem ogélnej smuklosci sylwety, a w
niektorych przypadkach strzelistosci na zasadzie akcentu wiezowego;
na podstawie prognozy przyszlego zapotrzebowania, w tym z wykorzystaniem rys. 14-17 —
rzeczywiste techniczne mozliwosci zasilania w poszczegdlne media proponowanych obszarow
lokalizacji budynkow wysokosciowych, czyli ustali¢ czy wzniesienie budynkéw wysokosciowych z
odpowiednia obstuga w media jest w ogdle mozliwe;

Odstapi¢ od stosowania sformulowari nieostrych, ktére obecnie wprowadzane nie daja podstaw do
przyjecia, ze postuza poprawie zagospodarowania przestrzeni, dla przyktadu: ,,Nalezy unikac
rozpraszania zabudowy mieszkaniowej” (Tom I, str. 36); zastosowaé w studium okreslenia ostre,
konkretne, jednoznaczne.

Okresli¢ w sposéb jednoznaczny polityke miasta w stosunku do faktu grodzenia terenéw
zajmowanych przez budynki wielorodzinne (wykreslenie zapisu o kondominiach, Tom I str. 36, nic
w praktyce nie oznacza, a jedynie zwigksza niepewno$¢ w tym zakresie);

W Studium wyraznie brakuje analizy obowigzujacych decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy,
ktorych corocznie wydaje si¢ ponad 800 (na podstawie sprawozdan Prezydenta Wroclawia z
realizacji zadan w latach 2006-2008);

Okresli¢ w sposob jednoznaczny przypadki (lokalizacja, przeznaczenie, gabaryty obiektéw, in.),
kiedy nie dopuszcza si¢ wydania decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy a postepujac zgodnie z
przepisami prawa wymagane bedzie przystapienie do sporzadzenia planu miejscowego w celu
ustalenia zasad zabudowy i zagospodarowania terenu, lub wg innych kryteriéw do okreslenia w

Studium;
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71)

72)

73)

74)
75)

76)

77)

d)

Wyznaczy¢ na rys. 12 (lub okresli¢ w sposob jednoznaczny w czesci tekstowej Studium) obszary
wymagajace interwencji planistycznej, tj. pilnego uchwalenia planu miejscowego (zmiany planu

miejscowego), w tym:

*  przy uwzglednieniu posiadanych informacji nt. wydanych decyzji o ustaleniu warunkéw
zabudowy oraz decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego;

e  niezgodnosci mi¢dzy obecnym zainwestowaniem terenu a kierunkami Studium;

*  dla zabezpieczenia interesu miasta przed przyszlymi zwickszonymi wydatkami w zwiazku ze
spekulacyjnym obrotem gruntami (i celowo niezgodnym zainwestowaniem) przewidzianymi
w Studium pod inwestycje celu publicznego, w szczegdlnosci drogi 1 trasy tramwajowe;

*  dla obszaréw hierarchicznie waznych w skali calosci lub czesci miasta, aktualizacji planéw
miejscowych, ktdre spotzadzane byly pod rzadami Studiéw z 1998/2001/2006 a obecnie nie
odpowiadaja wypracowanym w ostatnich latach przez Biuro Rozwoju Wroctawia lokalnym
standardowym planistycznym;

*  osiedla mieszkaniowe zbudowane w technologii z wielkiej plyty, ktérym zagraza zaburzenie
kompozycji poprzez wprowadzanie nowej zabudowy, wykorzystywane terenéw zielonych na
inne funkcje (parkingi samochodowe, zabudowa, drogi wewnetrzne);

e zagrozenia powstania obszaréw pozbawionych podstawowej infrastruktury spolecznej oraz
zorganizowane] przestrzeni publicznej (skwery, place);

Zapisy dotyczace reklam (Tom I, str. 105):

1. w zakresie uwarunkowan, uwzglednic szybki wzrost w centrum miasta urzadzen stuzacych do
emisji reklam (telebimy i in.);

2. w zakresie kierunkéw:

w obecnym kier. 2: do elewacji budynkéw dodanie dachéw budynkéw, oraz dodanie: weztow
przesiadkowych i petli transportu zbiorowego, terenéw zielonych i rekreacyjnych, bulwaréw
nadrzecznych, obszaréw przestrzeni publicznej wyznaczonych w Studium, obszaréw chaosu
enumeratywnie wym. w Studium (Tom I, str. 99-100);

nie dopusci¢ reklam: na cmentarzach, w miejscach pamieci, w polu widzenia widokéw w ramach
osi widokowej wyznaczonych w Studium i w planach miejscowych;

okresli¢ co najmniej dla obszaru centrum miasta ograniczonego Srédmiejskq Trasa Poludniows i
Kanatem Miejskim:

- maksymalnej dopuszczalnej wysokosci nad poziomem terenu dla sytuowania reklam,

- zasad sytuowania urzadzen stuzacych do emisji reklam (telebimy i in.);

odejs¢ od dotychczasowej praktyki w planach miejscowych utozsamiania reklamy z budowla
(definicja ,,noénika reklamowego”), a przyjecie zapiséw odnoszacych si¢ do tresci (sposobu)
przekazu reklamowego;

brak zapiséw o istniejacym Systemie Informacji Miejskiej Wroclawia;

Okresli¢ liczbe mieszkancow zespolow urbanistycznych lub rejondéw miasta, oraz osiedli
mieszkaniowych:

optymalng - przy obecnym stanie istniejacych powiazaniach drogowych, komunikacji zbiorowej i
infrastrukturze spolecznej;

docelowg — przy zalozeniu zrealizowania przewidywanych w Studium powiazan drogowych,
komunikacji zbiorowej i niezbednej infrastruktury spotecznej;

Uzupelnic liste dobr kultury wspolczesnej wymagajacych ochrony (Tom I, str. 255-256):
*  obiekty na terenie Portu Miejskiego przy ulicy Kleczkowskiej;
e stara elektrownia przy Lowieckiej;
*  clewator zbozowy przy ulicy Rychtalskiej 18;
*  Browar Mieszczaniski przy ulicy Hubskiej 44-48;
*  budynki Kompanii Spirytusowej Wratislavia Polmos Wroctaw S.A.
przy ulicy Monopolowej 4;
*  budynek stacji transformatorowej przy ulicy gen. Kazimierza Pulaskiego 46;
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o Kosciol sw. Wawrzynica przy ul. Bujwida

78) Wyznaczy¢ obszary, na ktérych inwestycje kubaturowe powinny by¢ realizowane przy
stosowaniu:
a) ustawy z dnia 28.07.2005r. o partnerstwie publiczno-prywatnym, albo
b) formy spolki celowej ze 100% wlasnoscia gminy Wroctaw;
powinny by¢ realizowane, w miar¢ mozliwosci, przez jednego inwestora lub konsorcjum
inwestorow, w szczegolnosci: Pola Irygacyjne (o ile zostana przeznaczone pod zabudowe),
rejon Dworca Swiebodzkiego, Kepa Mieszczanska, plac Spoleczny;
79) Wskazaé, co najmniej w formie zalecenia, inwestycje kubaturowe i liniowe, ktére powinny mie¢
priorytet w realizacji, w tym uwzglednienia w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Wroctawia;
80) Wskazac¢ polityki miejskie dla Wroclawia, ktére powinny zosta¢ opracowane na podstawie lub
przy wykorzystaniu zapiséw Studium, dla przykladu:

®  aktualizacja polityki transportowej (uchwala z 1999r.), w tym rozbudowanie cz¢sci dotyczacej
polityki parkingowej, uwzglednienie i zweryfikowanie (przy wykorzystaniu m.in. tresci
niniejszego pisma) projektu wladz miasta pn.: Zintegrowany System Transportu Sgynowego we
Wroctawin i aglomeracyi;

*  polityka estetyki i malej architektury miasta;

*  polityka ochrony i zagospodarowania obiektéw zabytkowych, w szczegdlnosci sporzadzenie
gminnego programu opieki nad zabytkami, o ktérym mowa w art. 87 ust. 1 ustawy z dnia
23.07.2003 1. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami;

®  lokalne polityki dla zespoléw urbanistycznych i osiedli mieszkaniowych, w tym polityka
rewitalizacji osiedli mieszkaniowych z wielkiej plyty, ktéra w niewielkim stopniu zostata objeta
ustaleniami w Lokalnym Programem Rewitalizacji Wroctawia na lata 2005-2006 i lata 2007-2013
(uchwata nr XLIV/2969/05 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 08.12.2005t.),
http://wrosystem.um.wroc.pl/beta 4/webdisk/50735/2969ru04uch+zal.pdf przy wspolpracy

z niektérymi podmiotami (np. spéldzielnie mieszkaniowe), w tym okreslenie docelowego uktadu
urbanistycznego osiedli potozonych w §rédmiesciu i w innych obszarach miasta;

81) Przyjac konkretne zapisy zgodne z zadaniami okreslonymi w strategii rozwoju Wroclawia
Strategia - Wroctaw w perspektywie 2020 plus, w szczegblnosci:

® | Pryeciwdzialanie procesom segmentacji miasta pre3 niby-sqsiedztwa stryegonych osiedli,
integrowanych priede wszystkim przez cheé izolacji od Swiata postrzeganego jako wrogi i gorszgy.” (str.
32);

® Zabamowanie proceséw urban sprawl (rozpelzania si¢ miasta), ktdre w obecnej sytuacji
demograficznej grogq wylndnieniem Miasta.” (str. 42).

82) Wyznaczy¢ obszar zabudowy $rédmiejskiej, w rozumieniu i na potrzeby (tam, gdzie przepisy
przywoluja zabudowe srédmiejska, w szczegolnosci § 3 pkt 1) Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12.04.2002r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie;

83) Przyjaé, ze w strefach ruchu uspokojonego nalezy stosowaé nowoczesne techniki uspokajania
ruchu, takie jak: zmienne osie jezdni, shared space, drzewa i mala architektura w jezdni, w
szczegblnosci na osiedlach mieszkaniowych stanowigcych lub mogacych w przysztosci stanowic
(przy uwzglednieniu siatki ulic na rys. 7) tranzyt dla samochodéw cigzarowych i osobowych;
http://www.zdium.wroc.pl/view/index/35

84) Dostosowac ustalenia projektu zmiany Studium do Prognozy oddziatywania na srodowisko, a
mianowicie: http://www.wroclaw.pl/rtf/Prognoza%20oddziatywania%20na%20srodowisko.pdf
85) Ustali¢ etapowanie dla sporzadzania planéw miejscowych, w tym:

a) wyznaczy¢ obszary — wyposazone w odpowiednia infrastrukture drogowa, techniczna i spoleczna
oraz dobrze skomunikowane komunikacja zbiorowsa — przewidziane w pierwszej kolejnosci do
zabudowania i zagospodarowania (zbiezne z Prognoza, str. 89);

b) wyznaczy¢ obszary — pozbawione w calosci lub w czesci ww. infrastruktury i bez obstugi
komunikacja zbiorowsa — przewidziane do pokrycia planami miejscowymi, o ile pozostala czesé
miasta zostanie w odpowiednim stopniu zabudowana i zagospodarowana;
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80) ustali¢ obowiazek co najmniej réwnoleglego w stosunku do budowanych osiedli mieszkaniowych
doprowadzenia komunikacji zbiorowej, zwigkszenia czestotliwosci kursowania lub zwigkszenia
liczby obstugujacych linii (zbiezne z Prognoza, str. 89);
87) Zrealizowac dyspozycje zawarta w art. 32 ustawy z dnia 27.03.2003r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym, w formie zamieszczenia w studium:
*  wicloletniego programu sporzadzania planéw miejscowych;
e  wynikéw analiz zmian w zagospodarowaniu przestrzennym gminy.

Jednoczesnie popieramy uwagi zgloszone przez Towarzystwo Urbanistéw Polskich oddziat we Wroctawiu,
Stowarzyszenie Architektéw Rzeczypospolitej Polskiej we Wroctawiu oraz Wroctawska Inicjatywe Rowerows.

Przemystaw Filar
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	Uwzględniono informację z Wydziału Inżynierii Miejskiej ze stycznia br. o braku prac w zakresie aktualizacji Założeń do planu zaopatrzenia w ciepło, energię elektryczną i paliwa gazowe (uchwała Rady Miejskiej Wrocławia nr XXXI/2275/04 z dnia 09.12.2004r.), 
	http://uchwaly.um.wroc.pl/uchwala.aspx?numer=XXXI/2275/04,
	a także priorytety racjonalizacji gospodarki energetycznej zawarte w Zasadach polityki ekologicznej Wrocławia (uchwała Rady Miejskiej Wrocławia nr LII/813/98 z dnia 05.06.1998r.)

