Uwagi Stowarzyszenia Wroctawska Inicjatywa Rowerowa do projektu
zmiany ,,Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia”

2.2.3 System transportowy

2.2.3.2 Parkowanie samochodow

1. Nazwe rozdziatu ,Parkowanie samochoddw” nalezy zamieni¢ na ,System parkingowy”.
Traktowanie systemu parkingowego tylko w odniesieniu do transportu samochodowego jest
btedem, gdyz kwestie parkowania dotycza nie tylko aut, ale i rowerow. W tym celu, w rozdziale
»System parkingowy” powtorzy¢, badz przeniesc tu zapisy odnoszace sie do parkowania
rowerdéw znajdujgce sie w rozdziale 1.3.6, zwtaszcza tabele 1.3.6.

2. Nalezy wskazac¢ na potrzebe budowy duzych parkingéw rowerowych przy weztach
komunikacyjnych (np. Dworzec Gtéwny PKP, Dworzec Swiebodzki PKP, Dworzec Nadodrze PKP,
Rondo Reagana), oraz duzych obiektach uzytecznosci publicznej.

3. Nalezy wykresli¢ zapis: ,Dazy sie do powiekszenia ogolnie dostepnych parkingéw przy
duzych parkach publicznych”.

Uzasadnienie: nalezy catosciowo dazy¢ do ograniczenia generacji ruchu motorowego w miescie.
Parki, jako obiekty publiczne, powinny by¢ lepiej obstugiwane komunikacjg zbiorowg (KZ) i
rowerowq. Charakter rekreacyjny parkow predestynuje je do wigczenia w siec tras pieszych i
rowerowych oraz uwolnienia od ucigzliwosci ruchu motorowego - ksztattowanie
proekologicznych zachowan mieszkancow.

4. Nalezy zmieni¢ zapisy o budowie parkingéw 3W o $cistym centrum lub w bliskim sgsiedztwie
centrum - zlokalizowac parkingi 3W w dalszej odlegtosci od centrum.

Uzasadnienie: Studium zaktada rekompensacje zlikwidowanych miejsc parkingowych w
centrum poprzez budowe ,parkingow 3W w miejscach potozonych w zasiegu krotkiego dojscia
pieszego do najatrakcyjniejszych czesci miasta” (cho¢ mowa jest takze o parkingach 3W pod
Rynkiem i placem Solnym). Takie podejscie jest btedne gdyz w dalszym stopniu zacheca do
korzystania z samochodow w podrdzach do centrum, zamiast do tego zniechecac, tworzac
parkingi buforowe w pewnej odlegtosci od centrum w powigzaniu z weztami przesiadkowymi
zapewniajgc tym samym konkurencyjnos$¢ komunikacji zbiorowej i jej realne wykorzystanie w
dojazdach do centrum. Parkingi w bezposrednim sgsiedztwie centrum lub wewnatrz centrum
nie powinny w zadnym razie w catosci rekompensowac ilosci zlikwidowanych parkingéw
przyulicznych, lecz ograniczac sie do niezbednego minimum.

2.2.3.3. Transport zbiorowy

Nalezy wykresli¢ zapis: ,Bierze sie pod uwage zatozenie, ze w obecnej sytuacji i w najblizszym
czasie nie da sie stworzy¢ oferty transportu zbiorowego tak konkurencyjnej, aby mogta
wywotac znaczny spadek zainteresowania indywidualnymi srodkami lokomocji i zmniejszy¢
dynamike ich popularnosci.”

Uzasadnienie: zapis w takiej formie jest praktycznie przyznaniem sie, iz uchwalona 10 lat temu
Polityka Transportowa miasta jest dokumentem martwym. Naszym zdaniem na etapie syntezy
Studium nalezy raczej podkreslaé strategiczne znaczeniu jakie ma rozwdj transportu
zbiorowego, niz zaktadac¢ bezradnos$¢ wobec rosngcej popularnosci samochodami.

Whnioskujemy o dodanie Ponadto brak w Studium zapisow mdwigcych o bardzo negatywnym
wptywie nadmiernego zainteresowania motoryzacjg i mozliwosciach jakie niosg tu ze sobg
nowe rozwigzania dla transportu publicznego, a takze jasne stwierdzenie, iz dgzy sie do
podniesienia konkurencyjnosci oferty transportu zbiorowego, co lezy w strategicznym interesie
miasta.

2.2.3 System transportowy
2.2.3.7 Ruch rowerowy



Nalezy wprowadzi¢ zapis analogiczny jak w przypadku komunikacji zbiorowej — mowiacy o
zwiekszeniu udziatu ruchu rowerowego, zwtaszcza w $rodmiesciu, z intencjg zmniejszenia
ruchu samochodéw w miescie

Uzasadnienie: zapewnienie zgodnosci z zapisami Polityki Transportowej (PT).

Rozdziat III. Czes$¢ ogdélna Studium. Uwarunkowania i kierunki zagospodarowania
przestrzennego dla catlego obszaru miasta.

1. Uksztattowanie funkcjonalno-przestrzenne miasta.

1.3 System transportowy

1.3.1. Transport samochodowy. Uwarunkowania 23)

Nalezy wykresli¢c wyrazenie: ,mimo prowadzonej w miescie polityki transportowej
ograniczajgcej udziat samochodu indywidualnego w ruchu miejskim”.

Uzasadnienie:

Stwierdzenie, iz ,nadal obserwuje sie tendencje [narastajacej motoryzacji], mimo prowadzonej
w miescie polityki transportowej ograniczajgcej udziat samochodu indywidualnego w ruchu
miejskim” znieksztatca rzeczywisty obraz sytuacii.

Choc faktycznie istniejacy i obowigzujacy od 1999 roku dokument pod nazwg Polityka
Transportowa Wroctawia (PT) zaktada ograniczanie ruchu samochodowego na rzecz
zréwnowazonych $rodkdw transportu, to niestety realne prowadzona polityka transportowa
czesto daleka jest od teorii.

Dowodami na rozbieznos¢ rzeczywistosci z teorig jest choéby planowanie i wdrazanie nowych
inwestycji, ktore ewidentnie promujg ruchu samochodowy kosztem innych zréwnowazonych
form transportu (np. Wezet Drzymaty dyskryminujacy pieszych i rowerzystow, niewydzielanie
torowisk tramwajowych na ul. Krakowskiej, przeznaczanie drog dla rowerdéw na parkingi dla
samochodow, etc.), zwiekszanie przepustowosci dla aut osobowych kosztem komunikacji
zbiorowej, pieszych i rowerzystow (priorytety w programach sygnalizacji), likwidacja, badz
brak zaplanowania przejs¢ dla pieszych w newralgicznych miejscach (np. Rondo Reagana,
Strzegomska / Gubinska), etc.

Cho¢ wsrdd prowadzonych przez miasto dziatan znajduja sie tez takie, ktore faktycznie
ograniczajg ruchu samochodowy (np. zamkniecie Mostéw Mtynskich, czy ul. Szewskiej dla aut),
to przygladajac sie pozostatym posunieciom na polu inwestycji drogowych, trzeba stwierdzié,
ze prowadzong realnie polityke transportowg miasta cechuje ciagle zapatrzenie w
samochodowy paradygmat, chaotycznos¢ i co za tym idzie - brak konsekwentnej realizacji
zapisow Polityki Transportowej (PT) z 1999 roku.

Majac na uwadze powyzsze wnioskujemy o zmiane wszystkich podobnych zapiséw na
odpowiadajace realnie prowadzonej polityce transportowej Wroctawia.

Rozdziat III. Czes¢ ogodlna Studium. Uwarunkowania i kierunki zagospodarowania
przestrzennego dla catego obszaru miasta.

1. Uksztatltowanie funkcjonalno-przestrzenne miasta.

1.3 System transporotwy

1.3.1. Transport samochodowy. Kierunki zagospodarowania przestrzennego

14) 3) Obwodnica Srédmiejska b)

oraz

17) 21) Aleja Wielkiej Wyspy c)

Nalezy konsekwentnie, ilekro¢ o tym mowa, nazywac Aleje Wielkiej Wyspy czescig Obwodnicy
Srédmiejskiej.

Uzasadnienie: )
Twierdzenie, iz Obwodnica Srédmiejska rozpoczyna sie na wschodzie od wezta z Trasg
Krakowska, przy jednoczesnym planowaniu zamkniecia pierscienia Obwodnicy poprzez budowe



tzw. Alei Wielkiej Wyspy az do Trasy Swojczyckiej, wprowadza dysonans poznawczy.

Gdyby prawdziwg intencjg budowy Alei byto ,,doprowadzenie z kierunku potudniowego ruchu do
zespotdw urbanistycznych na Wielkiej Wyspie"”, woéwczas nalezatoby poddac¢ w watpliwosé
zaktadang przepustowosc¢ projektowanej obecnie drogi, predkosci projektowe, brak potgaczenia
tramwajowego Biskupina z Sepolnem i Tarnogajem, czy tez projektowane odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami (a co za tym idzie brak przej$¢ dla pieszych).

Nadanie Alei klasy Z przy jednoczesnym projektowaniu jej jak droge klasy G (co obrazuje
najlepiej zachowanie identycznego uktadu dwujezdniowego jak na Armii Krajowej), budzi
podejrzenie, ze poprzez zastosowanie odpowiedniego nazewnictwa stara sie ukry¢, badz
odwrdci¢ uwage spoteczenstwa od realnych skutkow (zagrozen i szkod) jakie niesie ze sobg
prowadzenie Obwodnicy Srédmiejskiej przez zespét urbanistyczny Wielkiej Wyspy.

Aleja, mimo stownych zakle¢, bedzie stanowi¢ cze$é Obwodnicy Srédmiejskiej, taczaca ul.
Kochanowskiego z Armii Krajowej przez ul. Moniuszki i Paderwskiego, Trase Swojczyckg
poprzez Trase Olimpijskg i ul. Mickiewicza, a docelowo Trase Swojczyckq dzieki przedtuzeniu
Alei wzdtuz Stadionu. Zatem nalezy dostosowac nazewnictwo do realnie prowadzonych dziatan
i zamierzen.

1.3.1. Transport samochodowy.
Kierunki zagospodarowania przestrzennego 18) 4)

Nalezy zrezygnowac z tacznika pomiedzy ul. Marszowickg z ul. Jeleniogodrskgy .

Uzasadnienie:

Ulica taczaca ul. Marszowicka z ul. Jeleniogdrskg przecina bardzo cenng przyrodniczo Doline
Bystrzycy, ktora na odcinku od Lesnicy do Marszowic uchowata sie w dobrym, jak na warunki
miejskie, stanie. Fragment Doliny, wpisany na liste obszaréw Natura 2000 juz zostat czeSciowo
zniszczony, a planowana ,obwodnica Lesnicy” dodatkowo naruszy ten korytarz ekologiczny.
Stad nalezy dotozy¢ wszelkich staran dla zachowania pozostatej czesci Doliny Bystrzycy w
mozliwie zblizonym do naturalnego stanie, nie zas$ planowac kolejne ingerencje przynoszace
szkody.

Koszty i straty w srodowisku ekosystemu Doliny bedg niewspdtmierne do korzysci jakie
przyniesie nowe potaczenie. Na nowym potaczeniu skorzystajg nieliczni, gtdwnie mieszkancy
Osiedla Malowniczego.

1.3.2. System parkowania. Uwarunkowania

Nalezy dodac¢ zapis mdéwigcy o bezradnosci miasta wobec zmasowanego tamania przepiséw -
nielegalnego parkowania aut w centrum.

Uzasadnienie: W Scistym centrum Wroctawia parkuje ponad dwa razy wiecej aut niz jest miejsc
parkingowych, przy zupetnej biernosci stuzb miejskich i wtadz. Jest to kolejny dowdd na
rozmijanie sie realnych dziatan miasta z zatozeniami Polityki Transportowej, ktéra wyraznie
wskazuje na koniecznos¢ egzekucji przepiséw dotyczacych parkowania aut w centrum miasta.

1.3.2. System parkowania. Kierunki zagospodarowania przestrzennego

Nalezy zrezygnowac¢ z budowy wielkopowierzchniowych parkingdw samochodowych w rejonie
Scistego centrum Wroctawia.

Uzasadnienie: We Wroctawiu problemy ze znalezieniem miejsca na parkowanie w centrum sg
bardzo duze. Nie zniecheca to jednak do przyjazdéw autem do centrum. Dzieje sie tak ze
wzgledu na prowadzong przez miast polityke zachecajacq do korzystania z aut, a takze dzieki
braku skutecznego przeciwdziatania nielegalnemu parkowaniu.

Cho¢ zgodnie z Politykg Transportowa planowana jest likwidacja przyulicznych miejsc
parkingowych w scistym centrum, to zostang one zrekompensowane tzw. parkingami ,3W”,
ktore stang sie kolejnymi generatorami ruchu samochodowego w Scistym sgsiedztwie centrum
miasta, zachecajac w dalszym ciggu do podrézy samochodem do centrum (patrz tez uwagi do
rodz. 2.2.3.2 Parkowanie samochoddw). Dzieki temu pozytywny efekt likwidacji parkingdw



zostanie zniwelowany, a dodatkowo wystgpi¢ mogg straty przyrodnicze po wybudowaniu
planowanego parkingu pod Fosa.

1.3.6. Siec tras rowerowych. Uwarunkowania

1. Uwarunkowania 1)

Nalezy wykresli¢ stowo ,miejscowo [niskg jakoscig rozwigzan]”.

Uzasadnienie: stowo to nie oddaje faktycznego stanu tras rowerowych, ktore charakteryzuje
niska jako$¢ rozwigzan najczesciej na catej rozciggtosci, nie zas ,,miejscowo”. Teze tg
potwierdza sporzadzony przez Dolnoslaskg Fundacje Ekorozwoju w 2006 roku ,Raport o
polityce rowerowej Wroctawia”.

2. Nalezy zamiesci¢ zapis analogiczny jak w przypadku ruchu pieszego (1.3.7. pkt. 3): obecnie
ruch rowerowy w miescie jest powaznie uposledzony na skutek braku spdjnego systemu tras
rowerowych i organizacji ruchu drogowego nie uwzgledniajgcej wymagan ruchu rowerowego.

3. Uwarunkowania 4)

Nalezy zmienié¢ nazewnictwo na ,trasy rowerowe” ilekro¢ mowa o ,$ciezkach”, badz , drogach
rowerowych”.

Uzasadnienie: zapewnienie spdjnosci catego Studium z zatozeniem zapisanym w rozdz. 1.3.6.
kier.5. Zmiana nazewnictwa zapewni spdjnos¢ takze z innymi dokumentami oraz jasng
interpretacje zapisow; ,droga” moze btednie kojarzy¢ sie z wydzielong sciezkg dla rowerow,
trasa” natomiast, to, cytujac za ,,Standardami projektowymi i wykonawczymi dla systemu
rowerowego miasta Wroctawia”: ,czytelny i spojny ciag roznych rozwigzan technicznych,
funkcjonalnie faczacy poszczegdlne czesci miasta i obejmujacy wydzielone drogi rowerowe,
pasy i kontrapasy rowerowe, ulice uspokojonego ruchu, strefy zamieszkania, skroty rowerowe,
drogi niepubliczne o matym ruchu (w porozumieniu z zarzgdcg takiej drogi) oraz inne odcinki,
ktére moga byc¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow. Trasa rowerowa
nie musi by¢ drogg rowerowg w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym, rozporzadzenia MTiGM
czy niniejszych Standardow, moze natomiast obejmowac odcinki takich drég.”

4. Nalezy dodac stwierdzenie, iz trasy rowerowe charakteryzuje sezonowa funkcjonalnosc.
Uzasadnienie: bardzo istotng cechq tras rowerowych Wroctawia jest ich nieprzejezdnos$¢ przez
Srednio 1/3 roku. Jest to spowodowane brakiem utrzymania tras rowerowych w zimie. Z
punktu widzenia roli jakg przypisuje sie rowerowi w Studium (rozdz. 2.2.3.7.: ,Rower uznaje
sie za $rodek transportu bedacy atrakcyjng alternatywg dla innych sposobéw przemieszczania
sie w obszarze miasta”), nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, iz brak utrzymania tras w sezonie
zimowym nie pozwala na petne wykorzystanie potencjatu tego $rodka transportu.

5. Nalezy zidentyfikowac kluczowe bariery dla ruchu rowerowego, (np. ,waskie gardta” w
centrum miasta).

Uzasadnienie: Zdefiniowanie w studium barier dla rozwoju ruchu rowerowego powinno by¢
punktem wyjscia do wskazania sposobow ich eliminacji oraz obszaréow miasta, gdzie nalezy
stworzy¢ szczego6towe koncepcje rozwoju infrastruktury priorytetowo uwzgledniajace ruch
rowerowy ze wzgledu na obecne zasadnicze trudnosci w jego obstudze na kluczowych
relacjach. Podane bariery moga nie wyczerpywac zagadnienia, mogg natomiast wskazywac
najwazniejsze przeszkody dla prowadzenia tras rowerowych zgodnie z przyjetymi Standardami
i Koncepcjqg.

6. Nalezy zamiesci¢ zapis o nieskutecznosci dokumentow okreslajgcych rozwdj transportu
rowerowego w miescie: Koncepcji podstawowej sieci tras rowerowych i Standardow
projektowo-wykonawczych infrastruktury rowerowej.

Uzasadnienie: Koncepcja nie jest realizowana zgodnie z zatozeniami, jej zapisy nie s zawsze
uwzgledniane przy realizacji nowych drég a nowopowstajace trasy rowerowe czesto nie
spetniajg wymagan stawianych w Standardach.

7. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze uposledzenie ruchu rowerowego utwierdzane jest takze przez
nowe inwestycje (np. Rondo Reagana).
Uzasadnienie: Przebudowy uktadu ulicznego prowadzone sg pod katem przepustowosci ruchu



samochodowego, natomiast ruch rowerowy czesto jest dalej uposledzany. Powaznym
problemem jest organizacja sygnalizacji Swietlnej, dyskryminujaca ruch rowerowy (i pieszy),
zwtaszcza na obszarach srédmiejskich. Istnieje problem niewtasciwych nawierzchni nowo
projektowanych ciggéw rowerowych - wzgledy estetyczne wygrywajg z funkcjonalnoscig
(nieréwna, tupana kostka brukowa). Duzym problemem jest nasilanie sie konfliktéw ruchu
rowerowego z ruchem pieszym, powodowane ciggami pieszo-rowerowymi, lub prowadzeniem
drég rowerowych przy chodnikach.

1.3.6. Sie¢ tras rowerowych. Kierunki zagospodarowania przestrzennego

1. Kierunek 1) Wykresli¢ fraze ,w miare mozliwosci”.
Uzasadnienie: analogicznych zapiséw nie stosuje sie w przypadku innych rodzajéw transportu,
co $wiadczy o dyskryminacji transportu rowerowego.

2. Nalezy zamiesci¢ zapis nt. dostosowania jakosci tras rowerowych stosownie do ich kategorii
zgodnie z wytycznymi zawartymi w Standardach projektowo-wykonawczych infrastruktury
rowerowej (wspotczynniki opdznienia i wydtuzenia). Wsérdd niezbednych dziatan sq:

- zapewnienie ciggtosci systemu tras rowerowych

Uzasadnienie: obecna sie¢ tras rowerowych jest niespdjna i nieciggta. Nalezy swiadomie
projektowac trasy rowerowe pod katem usprawnienia ruchu rowerowego, a nie jako element
uboczny przy realizacji drég motorowych.

- zapewnienia dobrej jakosci nawierzchni tras rowerowych.

Uzasadnienie: nawierzchnia obecnie projektowanych trasy rowerowe czesto nie spetniajq
wymagan ustalonych we wroctawskich Standardach projektowo-wykonawczych infrastruktury
rowerowej. Dotyczy to takze nawierzchni asfaltowej.

- reorganizacji sygnalizacji $wietlnej pod katem sprawnosci ruchu rowerowego.
Uzasadnienie: obecne trasy rowerowe charakteryzujg sie duzym wspotczynnikiem opdznienia
ze wzgledu na dyskryminacje ruchu rowerowego (i pieszego) na skrzyzowaniach z drogami
samochodowymi.

3. Zapisy dotyczace parkowania rowerdw nalezy uwzgledni¢ w rozdziale 2.2.3 System
transportowy, 2.2.3.2 Parkowanie samochoddéw (o zmieniony tytule, jak we wniosku).

2.3.9.3. Wypoczynek

oraz

2.4 Tereny zielone

2.4.1. Sport, wypoczynek i parki

1. Nalezy uzupetni¢ o zapisy méwigce o mozliwosciach i kierunkach rozwoju Wroctawia w
zakresie rekreacji rowerowej.

Uzasadnienie: Wroctaw posiada doskonate uwarunkowania do rozwoju tej gatezi turystyki i
rekreacji; panujacy klimat (tagodne zimy i dtugie okresy dni cieptych), obecnosc¢ duzej rzeki
(naturalne tereny rekreacji) i uksztattowanie terenu (bardzo mato nachylen) to cechy
geograficzne, ktére wyrdzniajg Wroctaw wsrdd duzych miast Polski. Ponadto Wroctaw posiada
juz elementy sieci tras rekreacyjnych, w granicach miasta znajdujq sie lokalne trasy
rekreacyjne, Wroctaw gosci takze na swym terenie dwa miedzynarodowe szlaki rowerowe:
Eurovelo 9 i Rowerowy Szlak Odry. Ponadto, Wroctaw przycigga coraz wiecej turystéw z krajéw
Europy zachodniej, gdzie turystyka rowerowa jest wielce popularna. Mozna sie zatem
spodziewad, iz ta forma turystyki bedzie stawata sie coraz bardziej popularna i Wroctaw
powinien to wykorzystac.

2. Nalezy dodac¢ zapis méwiacy o wspieraniu i rozwoju sportdw rowerowych.

Uzasadnienie: Wroctaw, jako duze miasto, predysponowane do wysokiego poziomu kultury
rowerowej powinno posiada¢ nowoczesny tor kolarski oraz profesjonalnie przygotowane trasy
do uprawiania dyscyplin zwigzanych z kolarstwem MTB.

Rozwijajac rézne dziedziny sportu (ptywanie, jezdziectwo, itd.) nie nalezy zapominac¢ o obecnie



panujacych trendach. Z tego wzgledu nalezy poswieci¢ osobne zainteresowanie bardzo
popularnym sportom rowerowym, ktére obecnie nie sg dostatecznie wspierane, a ich
uprawianie obecnie jest czesto mozliwe jedynie dzieki inicjatywom obywatelskim.

Uwagi Stowarzyszenia Wroctawska Inicjatywa Rowerowa do Rys. 9
Kierunki zagospodarowania przestrzennego - system tras rowerowych

Koncepcja rozwoju systemu tras rowerowych Wroctawia stworzona w 2005 roku byta
potrzebnym dokumentem, dzieki ktéremu udato sie projektowac i budowac trasy rowerowe na
wielu waznych ciggach. Jej zatozenia pozostajq dalej aktualne, jednak wizja tras i mozliwych
potaczen w Miescie ulegty zmianie.

Powaznym btedem Koncepcji... i aktualizacji w Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania Wrocfawia byt brak wyznaczenia gtéwnych tras rowerowych
doprowadzajacych bezposrednio do obszaru centrum Miasta, gdzie koncentrujacy sie
ruchu rowerowy napotyka na najwieksze przeszkody. Wszystkie trasy gtdwne urywajg sie
daleko przed centrum, przechodzac w trasy zbiorcze, tak jakby ruchu rowerowy malat w miare
przyblizania sie do centrum miasta. Przy takim zatozeniu nie bedzie mozliwe osiggniecie
wysokiego i pozadanego udziatu podrézy rowerowych w ogdlnej liczbie podrézy w Miescie.

W 2009 roku rozpoczeto sie projektowanie waznych nowych potaczen, ktore majg za zadanie
taczy¢ istniejacy sie¢ w spdjny system tras oraz wytyczy¢ kluczowe korytarze umozliwiajace
przejazd przez centrum miasta z zachodu na wschdd oraz z pétnocy na potudnie. Celem
powstajacych dokumentacji projektowych jest rowniez szeroko rozumiana poprawa dostepnosci
centrum, w ktdrym (zgodnie z Politykg Transportowga) ruch samochodowy powinien by¢
eliminowany, a w zwigzku z tym powinna zosta¢ zapewniona atrakcyjna alternatywa dla
innych form transportu - w tym oczywiscie rowerdw.

Naszym zdaniem niepokojgcym sygnatem $wiadczacym, iz zapisy Koncepcji i Studium nie
stanowig najlepszego punktu odniesienia dla projektantéw, jest fakt, ze opracowywana obecnie
dokumentacja projektowa wykracza poza Koncepcje i Studium. A przeciez to wtasnie Koncepcja
i Studium powinny definiowac pozadane kierunki rozwoju tras rowerowych i stanowi¢ podstawe
miedzy innymi do planowania przebiegu tras. Dlatego za niezbedne uwazamy skorygowanie
Koncepcji i Studium tak, aby obrazowaty przyszty rozwdj systemu tras zgodnie z aktualng
wiedzg techniczna, podejmowanymi dziataniami oraz mozliwo$ciami szybszego zroweryzowania
Wroctawia.

W zwigzku z powyzszym postulujemy o wprowadzenie do Rys. 9 Kierunki zagospodarowania
przestrzennego — system tras rowerowych nastepujacych zmian:

1. Otwarcie Rynku dla rowerzystéw, bez wytyczania gtdwnych korytarzy przejazdu
jednak z zapewniona petng dostepnoscig zrddet i celéw podrdozy ulokowanych na Rynku.
Uzasadnienie:

Funkcjonujacy dzisiaj zakaz jazdy rowerem po Rynku jest zakazem ztym i fikcyjnym. Ze
wzgledu na promienistg budowe ulic dochodzacych do serca miasta — Rynek jest
wykorzystywany co dzien przez rowerzystdéw jako najkrotszy korytarz przejazdowy.
Znajduje sie tam rowniez bardzo wiele celdw i zrodet podrézy, ktore sprzecznie z
postulatem zawartym w Koncepcji, nie sg dostepne dla rowerzystow. Nalezy podjac
wszelkie starania majace na celu zniesienie zakazu poruszania sie rowerem po Rynku i
doprowadzenia do bezkonfliktowej koegzystencji rowerzystéw i pieszych. Postuluje sie -
przyktadem wielu innych miast Polskich i Europy - stworzenie wspoélnej strefy pieszo-
rowerowej z pierwszenstwem pieszego.

2. Objecie catego $cistego centrum miasta (ograniczonego ulicami: Kazimierza
Wielkiego, Nowy Swiat, Grodzka, Piaskowa, Sw. Katarzyny) ,,strefq przyjazna dla
rowerow”, gdzie ruchu rowerowy odbywa sie bez przeszkdéd, we wszystkich
kierunkach, na wszystkich relacjach i w kazdym czasie (zgodnie z Polityka



Transportowq).

Planujac petne otwarcie centrum dla ruchu rowerowego nalezy takze zatozy¢, iz na
pewnych relacjach wytworzg sie (lub juz istniejgq) korytarze o charakterze tranzytowym,
pozwalajace na komfortowy i szybki przejazd na osi wschod-zachdd i pétnoc-potudnie.
Z naszych obserwacji, a takze z zatozen Koncepcji wynika, iz nalezatoby nada¢ priorytet
nastepujacym korytarzom w centrum:

a. Korytarz na ulicy $widnickiej od Kazimierza Wielkiego do Rynku wraz z poprawg
warunkéw wjazdu i wyjazdu do centrum na skrzyzowaniu Swidnicka - Kazimierza
Wielkiego.

Uzasadnienie: )

Ulica Swidnicka jako logiczna 0$ wraz z ulica Powstancow Slaskich powinna by¢
szkieletem trasy rowerowej umozliwiajacej wjazd do centrum od potudnia. Aktualnie
opracowywana jest dokumentacja projektowa na przedtuzenie ciggu rowerowego od
ulicy Swobodnej do Fosy Staromiejskiej. Docelowo przejscie podziemne pod Kazimierza
Wielkiego zostanie zlikwidowane, a wtedy korytarz ten w naturalny sposéb doprowadzi
ruch rowerowy do Rynku.

b. Korytarz na ulicy Szewskiej na catej diugosci.

Uzasadnienie:

Do czasu likwidacji przejscia podziemnego pod Kazimierza Wielkiego Szewska petni
kluczowg role w przejezdzie przez centrum na kierunku pétnoc - potudnie. Z uwagi na
maty ruch pieszych Szewska doskonale nadaje sie na tranzyt. Korytarz ten ponadto
zostat przewidziany w Koncepcji.

c. Korytarz na placu Nankiera od ulicy Kuzniczej do Piaskowej oraz na ul.
Uniwersyteckiej od pl. Uniwersyteckiego do ul. Szewskiej.

Uzasadnienie:

Ulica Nankiera petnie funkcje rozprowadzajaca ruch rowerowy w kierunku Mostow
Piaskowych. Poniewaz eliminowany jest ruch samochodowy z Mostéw Mtyniskich i
Piaskowych, powstanie w ten sposdb korytarz rowerowy na linii Widok - Pl. Bema.
Dodatkowo opracowywana dokumentacja dla tej ulicy zaktada ograniczenie ilosci miejsc
parkingowych oraz tworzy rowerowg trase w dwoch kierunkach.

d. Korytarz na ulicy Kuzniczej oraz na Moscie Uniwersyteckim.
Uzasadnienie:Ulica Kuznicza to naturalny korytarz wjazdowy do centrum z potnocy.
Opracowywana jest dokumentacja projektowa dla Kuzniczej, ktéra zaktada eliminacje
ruch samochodowego i stworzy dwukierunkowg trase rowerowq. Dodatkowo trwajg
prace koncepcyjne nad poprawg warunkow wjazdu i wyjazdu do centrum z Mostu
Uniwersyteckiego.

e. Korytarz na ulicy Kotlarskiej, Malarskiej, Laziennej, Bialoskorniczej (plus
przejazd do Arsenatu).

Uzasadnienie:

Przebieg ten jest naturalnym korytarzem - kontynuacjg ciggu na ul. Purkyniego, ktéry
stanowi jeden z gtéwnych wlotéw do centrum od strony wschodniej. Przebieg korytarza
biegnie mozliwie zblizony do linii prostej przez centrum, omijajac Rynek, co pozwala na
zastosowanie go w charakterze tranzytowym. Planowane i potrzebne przejscie i
przejazd przez Nowy Swiat w okolicy Arsenatu pozwala w tym momencie na dogodne
wyprowadzenie korytarza w kierunku zachodnim (np. poprzez Cieszynskiego). Do czasu
powstania przejscia i przejazdu korytarz moze biec wzdtuz ul. Biatoskdrniczej, taczac sie
z wylotem w ul. Sw. Mikotaja.

f. Korytarz na ulicy Wita Stwosza i Sw. Mikotaja.

Uzasadnienie: ]

Ulica Wita Stwosza i Sw. Mikotaja sq przedtuzeniem korytarzy wlotowych i wylotowych z
i do centrum: od zachodu ul. Sw. Mikotaja, od wschodu ul. Stowackiego. Juz dzis,
pomimo przeszkod na niektérych odcinkach, korytarz ten funkcjonuje w ramach relacji
tranzytowych. Nalezy sie spodziewad, Ze charakter ten przybierze na sile po usunieciu



barier (np. jednokierunkowych ulic), co zakfada Polityka Transportowa.

g. Korytarz na ulicy Ofiar Oswiecimskich, Olawskiej i Ruskiej (od Kazimierza
Wielkiego do pl. Solnego).

Uzasadnienie:

Ulice Ofawska i Ofiar Oswiecimskich przewidziane zostata na korytarze rowerowe juz w
Koncepcji, a po usunieciu stamtad ruchu samochodowego, zatozenia te potwierdzito
zycie; jadac z pl. Dominikanskiego do centrum najczesciej wybiera sie ul. Otawska,
badz Ofiar Oswiecimskich (w zaleznosci od celu podrozy). Do czasu przebicia Ofiar
Os$wiecimskich przez ul. Swidnicka, korytarz wiedzie w przypadku obu ulic dalej przez
Rynek i plac Solny do ul. Ruskiej (i dalej na zachdd do Legnickiej).

h. Korytarz na ulicy Gepperta i Odrzanskiej oraz na Mostach Pomorskich.
Uzasadnienie:

Planowany przejazd przez trase W-Z pozwoli na stworzenie drugiego (po uposledzonej
ulicy Widok i Bozego Ciata) wlotu do centrum od strony potudniowej. Dzigki temu
mozliwe bedzie zebranie ruchu rowerowego zaréwno z ciggu na Swidnickiej jak i
Sadowej, co samo w sobie stanowi juz o sukcesie tego wlotu. Planowane za$s
udroznienie ul. Odrzanskiej w obu kierunkach dla rowerdw dopetni warunkow dla
funkcjonowania tu korytarza potnoc-potudnie, od Gepperta, przez zachodnig pierzeje
Rynku i Odrzanska do Mostow Pomorskich (co zresztg przewiduje po czesci Koncepcja).

. Wprowadzenie poprawy warunkow wjazdu i wyjazdu do centrum na
skrzyzowaniach Ruska - Kazimierza Wielkiego oraz Sw. Mikotaja - Nowy Swiat.
Uzasadnienie:

Trwajg prace koncepcyjne nad wytyczeniem ,bram wjazdowych” do centrum wzdiuz
Ruskiej oraz Sw. Mikotaja. Plan ze Studium powinien uwzglednia¢ ,bramy wjazdowe”
zaproponowane w Koncepcji oraz nowe - opisane w tym whniosku.

. Wprowadzenie gidwnej trasy rowerowej dla catej obwodnicy centrum
ograniczonego ulicami: Kazimierza Wielkiego, Nowy Swiat, Grodzka, Piaskowa,
Sw. Katarzyny.

Uzasadnienie:

Dzieki eliminacji ruchu samochodowego z Mostow Piaskowych i Mtyriskich powstang,
dogodne warunki dla trasy rowerowej z Placu Bema do ulicy Grodzkiej. Dodatkowo
trwajq prace projektowe na trase rowerowg wzdtuz ulicy Piaskowej i Sw. Katarzyny.
Jako najwazniejsza obwodnica centrum docelowo powinna by¢ tam zlokalizowana
gtdwna trasa rowerowa na catej jej dtugosci - raczej w formie prowadzenia ruchu
rowerowego w jezdni niz wydzielonej drogi rowerowej)

. Wprowadzenie gtéwnej trasy rowerowej wzdtuz ulic Jednosci Narodowej,
Poniatowskiego, J6zefa Bema, Sw. Jadwigi.

Uzasadnienie:

Trasa ta jest naturalnym przedtuzeniem gtdwnej trasy rowerowej biegnacej od Psiego
Pola do centrum. W rejonie gestej zabudowy Przedmiescia Odrzanskiego jej statut
zmienia sie na zbiorczg cho¢ wiasnie tam spodziewane jest najwieksze natezenie ruchu
rowerowego. Dzieki eliminacji ruchu samochodowego z Mostéw Piaskowych i Mtynskich
powstang dogodne warunki dla trasy rowerowej z Placu Bema do ulicy Grodzkiej.
Dodatkowo opracowywana jest dokumentacja dla drogi rowerowej wzdtuz Piaskowej i
Sw. Katarzyny, ktdra w potaczeniu z Mostami Piaskowymi i Mtyrskimi stworzy logiczny
ciqg na potudnie miasta.

. Wprowadzenie gldwnej trasy rowerowej wzdtuzy ulicy Ruskiej (od Wtodkowica do
Kazimierza Wielkiego).

Uzasadnienie:

Jest to naturalny korytarz wjazdowy do centrum na przedtuzeniu ulicy Legnickiej.
Propozycja przeprowadzenie tego ruchu przez ulice Sw. Antoniego w znaczacy sposob
wydtuza droge co nie jest zgodne z zasadg 5 wymogdéw cytowang w Koncepcji...
Dodatkowo aktualnie opracowywana jest dokumentacja projektowa dla trasy rowerowej



na ul. Ruskiej, od Wtodkowica do Placu Solnego.

. Wprowadzenie gtéwnej trasy rowerowej wzdtuzy ulicy $w. Mikotaja (od ul.
Biatoskorniczej do ul. Podwale).

Uzasadnienie: )

Jest to naturalny korytarz wyjazdowy z centrum na przedtuzeniu ulicy Sw. Mikotaja i
Wita Stwosza prowadzacy do gtéwnej trasy wzdtuz Legnickiej. Aktualnie opracowywana
jest dokumentacja projektowa dla trasy rowerowej na Sw. Mikotaja od ul.
Biatoskdrniczej do Podwala. Dodatkowo trwaja prace koncepcyjne nad poprawg
warunkéw wyjazdu z centrum na skrzyzowaniu ulicy Biatoskdrnicza / Nowy Swiat - Sw.
Mikotaja.

. Wprowadzenie gidwnej trasy rowerowej wzdtuz ulic Modrzejewskiej i
Zamkowej.

Uzasadnienie:

Celem rozprowadzenia ruchu rowerowego naptywajacego z potudnia i zwiekszenia
dostepnosci centrum trasa rowerowa w kierunku ul. Gepperta (przewidziana w
Koncepcji jako jeden z wlotow do centrum) powinna zapewnia¢ najwyzszy komfort.
Wlot przez ul. Gepperta bedzie obstugiwac zaréwno gtéwny korytarz na ul. Powstancéw
Slgskich — Swidnicka jak i na ul. Grabiszyrnska - Sadowa. Aktualnie trwajg prace
projektowe nad wytgczeniem ruchu kotowego z ulicy Modrzejewskiej. Opracowywana
jest dokumentacja projektowa dla przejscia pieszego przez ulice Kazimierza Wielkiego
gdzie powinna powstac réwniez trasa rowerowa.

. Wprowadzenie gtéwnej trasy rowerowej wzdtuz Odrzanskiej oraz Mostow
Pomorskich.

Uzasadnienie:

To naturalne przedtuzenie gtdwnej trasy rowerowej biegnacej od ulicy Zmigrodzkiej, a
zarazem najkrétszy korytarz prowadzacy do centrum z poétnocy i pétnocnego zachodu.
Na jego przedtuzeniu znajduje sig trasa taczaca sig z trasq gtdwng na Powstancow
Slgskich. Obecnie gtdéwna trasa zmienia sie w zbiorczg w miejscu gdzie spodziewany jest
najwiekszy ruch.

10.Wprowadzenie gtéwnej trasy rowerowej wzdtuz ulicy Olawskiej (od pl.

Spotecznego do pl. Dominikanskiego)

Uzasadnienie:

To najkrétsze potaczenie centrum z Placem Grunwaldzkim. Zgodnie z zasadg 5
wymogow to wiasnie tedy powinna przebiegac gtdwna trasa. Dodatkowo trwajg prace
koncepcyjne nad poprawg warunkéw wjazdu i wyjazdu do centrum na linii Wita Stwosza
- Plac Dominikanski.

11.Wprowadzenie gtéwnej trasy rowerowej wzdtuz ulicy Purkyniego.

Uzasadnienie:

Trasa wzdtuz Purkyniego petni kluczowa role w wprowadzeniu ruchu rowerowego z
potnocnego - zachodu. Laczg sie w jej ciagu kluczowe korytarze z Mostu
Uniwersyteckiego oraz Mostu Grunwladzkiego. W zwigzku z tym powinna utrzymac
range trasy gtéwnej.

12.Wprowadzenie gtéwnej trasy rowerowej wzdtuz ulicy Sadowej.

Uzasadnienie:

Trasa wzdtuz Grabiszynskiej ,zbiera” ruch rowerowy z gesto zbudowanego obszaru
miasta — stanowi jedng z wazniejszych arterii rowerowych w miescie. Na skrzyzowaniu z
ulicg Pitsudskiego duze natezenie ruchu rowerowego wsparte jest przez dodatkowe
relacje krzyzujace sie w obszarze tego skrzyzowania. Dlatego ulica Sqdowa bedaca
korytarzem wjazdowym do centrum powinna utrzymac statut trasy gtéwnej.

13.Wprowadzenie gtéwnej trasy rowerowej wzdtuz ulicy Swidnickiej (od Powstancéw

Slaskich do Kazimierza Wielkiego)
Uzasadnienie:



To naturalny korytarz zapewniajacy najkrotsza droge do centrum z potudnia. W planach
poprawy warunkow dostepnosci centrum przez pieszych i rowerzystéw przejscie
podziemne pod Kazimierza Wielkiego powinno zosta¢ przeniesione na powierzchnie.

14.Wprowadzenie gtéwnej trasy rowerowej wzdtuz ulicy Widok i Bozego Ciata, od
Swidnickiej do Kazimierza Wielkiego.
Uzasadnienie: )
Korytarz biegnacy rownolegle do ulicy Swidnickiej petni funkcje gtdwnego wlotu do
centrum od potudnia. Role te bedzie spetniat takze po likwidacji przejscia podziemnego
pod Kazimierza Wielkiego, gdyz nie ma tam duzego ruchu pieszego. Ulica Widok petni
zatem wazng funkcje w poprawie dostepnosci centrum przez rowerzystow. Dodatkowo
trwajg prace koncepcyjne nad poprawg warunkdw wjazdu i wyjazdu do centrum na linii
Widok - Szewska.

15.Nalezy zaplanowa¢ bezposrednie potaczenie pomiedzy Ztotnikami, a Zernikami
Nowymi (Kolonie Zernickie) lub Weztem Drzymaly.
Uzasadnienie:
Obecnie trasa na ul. Kosmonautdéw nie posiada zadnej alternatywy na dtugim,
niebezpiecznym odcinku drogi: od Ztotnik do Lotniczej. Planowana trasa na
Kosmonautow powinna miec réwnolegle biegnacq trase o nizszych parametrach
predkosciowych, lecz gwarantujaca jazde w mniejszym natezeniu hatasu i spalin.
Studium nie przewiduje takiego potaczenia, co jest btedem z punktu widzenia ruchu
rowerowego.
Trasa ta powinna biec na odcinku od Wezta Drzymaty (lub Kolonii Zernickich) do Ztotnik
po stronie potudniowej Kosmonautéw. (Po stronie potnocnej ul. Kosmonautéw
rownolegta trasa biegnie ul. Porebska, nastepnie terenami zielonymi i ul. Tréjkatna.)
Gtéwna o0$ Ztotnik: ul. Matopolska otrzymataby wdwczas bardziej bezposrednie
potgczenie trasg w kierunku centrum, a takze powstataby trasa alternatywna do
hatasliwej arterii.

16.Wprowadzenie gtéwnej trasy rowerowej wzdtuz ulicy Romualda Traugutta.
Uzasadnienie:
Jest to najkrotsze potaczenie miedzy centrum a potudniowo - wschodnig czescig miasta.
Odcinek miedzy Putaskiego a Na Niskich tgkach stanowi réwniez najkrétsze potgczenie
czesci potudniowo wschodniej z pétnocng czescig miasta. Dotychczas wyznaczone trasy
z potudniowego wschodu wzdtuz ulic Komuny Paryskiej i Kosciuszki stanowig dogodne
potaczenie jedynie dla 0os6b poruszajgcych sie do czesci potudniowo - zachodniej
miasta. Aktualnie trwajg prace koncepcyjne dotyczace przysztosci "Placu Spotecznego" a
planowana gesta zabudowa w tym rejonie istotnie zwiekszy liczbe celdw i zrédet
podrozy. Planowane jest rowniez ograniczenie ruchu na ulicy Kazimierza Wielkiego,
ktora stanowi przedtuzenie proponowanej trasy.

17.Wprowadzenie gtlownej trasy rowerowej wzdluz ulic Borowskiej, Peronowej,
Hugo Kolataja oraz Piotra Skargi.
Uzasadnienie:
Wzdtuz Piotra Skargi biegnie najkrétszy korytarz taczacy centrum miasta z Dworcem
Gtownym. Zgodnie z zasada 5 wymogdéw gtdwna trasa rowerowa powinna przebiegac
wiasnie tamtedy. Istnieje potrzeba oraz realna mozliwos$¢ wytyczenia takiej trasy. Ulica
Piotra Skargi straci na znaczeniu wzgledem ruchu samochodowego. Wytaczony ruch
kotowy z Mostéw Piaskowych i Mtynskich odcigzy ulice Piaskowg. Plan ograniczenia roli
trasy W-Z poprzez skierowanie ruchu kotowego w ulice Putaskiego ograniczy w duzym
stopniu natezenie z Placu Spotecznego do centrum. Powyzsze oba fakty bedq miaty
kluczowy wptyw na ograniczenie ruchu kotowego wzdtuz ulicy Piotra Skargi dzieki czemu
mozliwym jest wytyczenie tam waznego korytarza rowerowego.

18.Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdluzy ulicy Nowowiejskiej.
Uzasadnienie:
Ulica Nowowiejska moze zapewniac alternatywe dla nie zrealizowanej pomimo zatozen
Koncepcji gtdwnej trasy rowerowej wzdtuz Sienkiewicza. Dodatkowo opracowana



19.

dokumentacja projektowa dla przebudowy ulicy Nowowiejskiej zaktada budowe drogi
rowerowej. Aktualnie opracowywana jest dokumentacja projektowa na kontynuacje tej
trasy od ulicy Prusa do Wyszynskiego.

Wprowadzenie gldwnej trasy rowerowej na calej dlugosci Obwodnicy
Srédmiejskiej (od Mickiewicza do Sottysowickiej).

Uzasadnienie:

Obwodnica Srodmiejska na tym odcinku zostata zakwalifikowana jako trasa zbiorcza.
Jest to nie zrozumiate szczegdlnie, ze juz dzi$ przechodzi min. przez tereny zbudowane
(Zalesie, Kowale) oraz w planach jest dalszy rozwoj zabudowy mieszkaniowej oraz
aktywnosci gospodarczej wzdtuz jej przebiegu.

20.Wprowadzenie obwodowej zbiorczej trasy rowerowej na przedtuzeniu trasy
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biegnacej wzdtuz linii kolejowej od ulicy Hallera do ulicy Strzegomskiej, od
ulicy Sleznej do Bardzkiej oraz od Bardzkiej przez Centralng i Chinska do
Moscickiego.

Uzasadnienie:

To naturalne przedtuzenie zaproponowanej w Studium trasy obwodowej stanowigcej
atrakcyjny skrot biegnacy z dala od ruchu kotowego - juz dzi$ mimo braku rowerowych
udogodnien obserwuje sie tam wzmozony ruch rowerzystéw (na wysokosci ogrédkow
dziatkowych w pétnocnej czesci propozycji trasa aktualnie przebiega przez ich wnetrze).
Takze odcinek drogi polnej miedzy Centralng a Buforowg (wzdtuz tordéw) jest
wykorzystywany jako trasa rowerowa tgczaca Brochow.

.Wprowadzenie gtéwnej trasy rowerowej w miejsce rekreacyjnej biegnacej od

Kochanowskiego do Prusa.

Uzasadnienie:

To najkrétszy korytarz taczacy Kowale i Zacisze z centrum. Jako trasa tranzytowa bedzie
stanowita lepsza alternatywe dla rowerzystow w tych rejonach niz trasa wzdtuz
Kochanowskiego i Sienkiewicza.

22.Skorygowanie przebiegu trasy wzdtuz ulicy Wyszynskiego - zapewni¢ prosty

przebieg gtownym korytarzem ulicznym (od Prusa do Benedyktynskiej).
Uzasadnienie: gtdwna trasa rowerowa prowadzona w strefie ruchu uspokojonego nie
gwarantuje odpowiednich parametréw (wspotczynniki opdznienia i wydituzenia).

23.Wprowadzi¢ trasy rekreacyjne wzdiuz Odry po obu jej stronach. W tym celu

przeprowadzi¢ trase wzdtuz brakujacego odcinka grobli Kozanowskiej, grobli Pilczycko —
Prackiej, grobli Kartowicko - Redzinskiej oraz przez inne groble i waty zaznaczone w
zataczniku graficznym.

Uzasadnienie:

Trasa rowerowa wzdtuz Odry wpisuje sie w Polsko Niemiecki Szlak Odry - trase
przeznaczong dla réznych aktywnosci rekreacyjnych miedzy innymi dla turystyki
rowerowej. Ze wzgledu na ogromne walory przyrodnicze powinna istnie¢ mozliwos¢
komfortowego przejazdu po obu stornach koryta rzecznego. Trasy prowadzone wzdiuz
rzek w miare mozliwosci nalezy prowadzi¢ w bezposrednim sasiedztwie rzeki w zwigzku
z czym zaproponowano dodanie pewnych odcinkéw biegnacych po watach a lezacych
blizej rzeki niz to zaproponowano w Studium. Wigze sie to z koniecznoscig zapewnienia
kilku dodatkowych przepraw rzecznych, ktére miatby kluczowy wptyw dla rekreacyjnego
ruchu rowerowego wzdtuz Odry.

24.Wprowadzi¢ przeprawy przez rzeki: Odra, Widawa, élqza.

Uzasadnienie: Rzeki stanowig najwiekszg bariere, takze komunikacji i rekreacji
rowerowej. Stworzenie dodatkowych przepraw rowerowych przez rzeki poza centrum
pozwoli na stworzenie lepszych warunkow takze dla ruchu pieszego. Do najwazniejszych
zadan nalezg

a. przeprawa przez gjécie Widawy (w miejscu niegdys istniejagcego mostu);
b. przeprawa przez Sleze w poblizu jej ujscia (mozna w tym celu wykorzysta¢ most



techniczny uzywany przy budowie AOW); ; .
c. przeprawy oraz Odre na wysokosci ul. Slezoujscie / Zuzlowcéw i Micheleta /
Grobla Kozanowska (w miejscach przystosowanych do przepraw promowych)

Obecnie brak tych przepraw zmusza do duzego nadktadania odlegtosci; w przypadku
zas przeprawy AOW niedostepnej dla pieszych i rowerzystow doszio do razacej
dyskryminacji niezmotoryzowanych. Wobec tego faktu zapewnienie alternatywnej
przeprawy jest kluczowe dla rekreacyjnego i komunikacyjnego potaczenia Kozanowa i
Maslic z obszarami lezacymi po potnocnej stronie koryta Odry

Warto zaznaczy¢, ze oprocz obiektéw inzynierskich (wymaganych dla przepraw w
wezszych miejscach jak np. dla Widawy czy Slezy) sprawdzajg sie réwniez przeprawy
promowe (czego znakomitym przyktadem sg przeprawy promowe w Dreznie
obstugiwane przez zwigzek transportowy). Przeprawy te mogty by by¢ réwniez
potaczone z przystankami tramwaju wodnego, o ktérym mowa w Studium.

25.Wprowadzi¢ rekreacyjna trase rowerowqa wzdluz rzeki élqzy od ulicy Pilczyckiej
do Odry.
Uzasadnienie:
Jest to naturalne przedtuzenie zaproponowanej w Studium trasy rekreacyjnej wzdiuz
Slezy. Zaproponowany odcinek potaczy dodatkowo propozycjg wytyczenia tras wzdtuz
Odry. W przypadku pozostawienia mostu technicznego nad Sleza (pod AOW) zaistnieje
mozliwo$¢ kontynuacji trasy rekreacyjnej wzdtuz lewego brzegu rzeki Odry, na zachdd.

26.Wprowadzi¢ rekreacyjna trase rowerowa wzdtuz grobli Lanierskiej i Janowicko
- Swojczyckiej.
Uzasadnienie:
Obydwie groble juz dzi$ sg powszechnie wykorzystywane zaréwno jako trasy
rekreacyjne jak i komunikacyjne tgqczace Strachocin z Wielkg Wyspq. Trasa wzdiuz grobli
Janowicko - Swojczyckiej stworzy atrakcyjng petle wokot Lasu Strachocinskiego.

27.Pozostate uwagi dotyczace tras rowerowych klasy zbiorczej oraz wazniejszych
tras klasy rekreacyjnej:

a. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz catej ulicy Henryka Brodatego
(naturalne przediuzenie zaproponowanej trasy stanowigcej skrét wzgledem osi
Drobnera - Dubois).

b. Zmiana kategorii tras gtdwnej na ul. Kosciuszki i Komuny Paryskiej na trase
zbiorczg (przejecie roli trasy gtownej przez ul. R. Traugutta).

c. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Litewskiej (tqcznik z osiedla
Zgorzelisko)

d. Wprowadzenie rekreacyjnej trasy rowerowej wzdiuz ul. Redyckiej i Polanowickiej
(element trasy wzdtuz Widawy)

e. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Osobowickiej, od Obwodnicy
Srodmiejskiej do ul. Lipskiej (tacznik dla osiedla Osobowice)

f. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Gérniczej (tacznik dla osiedla
Kozanow i Pilczyce)

g Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Gléwnej i Jeleniogorskiej
(taczniki dla osiedla Stabtowice i Marszowice)

h. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Zernickiej i Matopolskiej
(facznik dla osiedla Ztotniki)



i. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Maslickiej (facznik dla osiedla
Maslice)

j. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Sutowskiej (facznik dla osiedla
Widawa i Pracze Widawskie)

k. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz nowego tacznika Zernickiego
pomigdzy al. Stabtowicka, a ul. Zernicka (przy AOW) (tacznik dla Ztotnik i LeSnicy z
ominieciem Zernik)

|. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Sredzkiej (gromadzi ruch
wewnatrz Lesnicy i z kierunkéw Marszowice, Mokre)

m. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Drzymaty (Slaskiej) (facznik
pomiedzy trasami na ul. Krdlewieckiej i Lotniczej, tacznik dla stadionu)

n. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Rézyckiego (tacznik ze
Stadionem i osiedlem Zalesie)

0. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Bystrzyckiej na catej dtugosci
(od Metalowcdéw do Strzegomskiej) wraz nowym z potgczeniem z ul. Drzymaty (Slaska)
(tacznik pomiedzy trasami na ul. Kosmonautdéw i Strzegomskiej, tacznik dla osiedla
Kosmonautow)

p. Wprowadzenie zbiorczej trasy rowerowej wzdtuz ul. Osinieckiej (tacznik dla osiedla
Osiniec i Jerzmanowo)

Wroctawska Inicjatywa Rowerowa, 5 luty 2010r.



